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Der NSU-Kundendienst gewédhrt dem Kunden gratis
die Kontroll-Arbeiten an seiner Maschine und
wir bitten, die Gutscheine hierfiir zu benutzen.
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VORWORT!

Die Bedienung der N S U - Motorrider ist infolge ihrer bis ins
kleinste durchdachten Konstruktion und Ausfithrung denkbar ein-
fach. Mit wenig Worten wollen wir nachstehend die zum Be-
triebund zarInstandhaltung ndtigen Kenntnisse unseres

Typs S01 TS

500 ccm bzw. 600 ccm Tourenmodells

vermitteln. Die N S U - Motorrider sind hesonders durch ihre groBe
Zuverlissigkeit und durch ihre lange Lebensdauer bekannt gewor-
den. Damit der Besier eines solch hochwertigen Rades vor Aerger
und VerdruB durch Storungen bei falscher Bedienung bewahrt.
bleibt, ist es nétig, sich vor Inbetriecbnahme mit dem Aufbau und
der Handhabung dieses Motorrades vertraut zu machen. Die im
Text und bei den Abbildungen vorkommenden Merkzahlen haben
mit der Numerierung der Ersatsteile nichts zu tun; fiir legtere sind
besondere Ersagteilelisten zu jedem Modell vorriitig.

Der Uehersichtlichkeit halber ist der Stoff in 3 Abschnitte
geteilt:

I. Allgemeine Beschreibung des NSU-Motorrades
II. Bedienung des NSU-Motorrades
II1. Instandhaltung des NS U-Motorrades.

NSU-D-Rad Vereinigte Fahrzeugwerke A.G.
Neckarsulm
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NS U- Motorrad 501 TS

Classic Cycles & Cars

NSU 500 cem
Einzylinder-Tourenmodell

Eingekapselte Ventilsteuerung und Zusatgschmierung.
Abnehmbarer Zylinderkopf (Bremsleistung ca. 11 PS.).

Der NSU 500 ccm Einzylinder ist ein nach den modern-
sten Gesichtspunkten konstruiertes Motorrad, dessen Verwendungs-
moglichkeit recht vielseitig ist. Inshesondere wird der passionierte
Tourenfahrer seine Freude daran haben. Die ganze Bauart ver-
korpert das moderne, solide deutsche Gebrauchsmotorrad, das
seinem Besiger viel Freude und keinen VerdruB bereiten wird. —
Die Fahrgeschwindigkeit 1iBt sich vom FuBgingertempo bis zu
einer Hochstleistung von etwa 95—100 Kilometer die Stunde regu-
lieren. 1 Liter Kraftstoff reicht fiir etwa 25—30 Kilometer; 1 Liter
Oel fiir etwa 350 Kilometer Fahrt aus.

Technische Einzelheiten:

Rahmen: Unten durcigehender Doppelrohr-Rah-
men aus nahtlosen Stahlrohren. Weich abgefe-
derter Wittkop-Elastic-Sattel. FuBbretter. Ge-
picktriger mit ledergefiitterten Werkzeugta-
schen und FuBluftpumpe. Mittelstinder. Vor-
derradstinder. Emaillierung schwarz, blanke
Teile verchromt.

Federgabel mit Doppelfederung und StoBdimp-
fern. Neuer verstellbarer Sportlenker in ver-
chromter Ausfiihrung,

Laufrider mit Ballon-Drahtbereifung 3,50—19%,
bei 601 TS 4,00—-19%; auf SS-Tiefbettfelge
3X19“. Naben und Speichen schwarz. Hinterrad
mittels Steckachse leicht herausnehmbar.

Bremsen: Vorder- und Hinterrad-Innenbacken-
bremse mit gleichem Durchmesser, nachstellbar.
Kraftstoff-Behilter: Satteltank, schwarz email-
liert und verchromt; ca. 13 Liter Kraftstoff.

Oelbehilter unten am Motorgehiuse angegos-
sen, ca. 2 Liter fassend.

Getriebe-Blockmotor: Viertakter mit Alumi-
niumkolben, 501TS: 80 mm Bohrung, 99 mm
Hub = 494 ccm Hubraum; 601TS: 87,5 mm
Bohrung, 99 mm Hub = 592 ccm Hubraum mit
nebeneinander, stehend angeordneten Ventilen,
Ventilsteuerung eingekapselt mit automatisch
geschmierten Ventilschiiften. Bremsleistung:
501 TS ca. 11 PS, 601 TS ca. 14 PS.

Schmierung: Zshnradpumpe im Kurbelgehiuse.
Forderung durch Kurbelachse nach dem Kurbel.

zapfen; Abzweigung als zusiitzliche Schmierung
beistarkerBeanspruchung derMaschine. Schmier.
stellen fiir Hochdruckschmierung eingerichtet.
Yergasung: Amal. Zweikolbenvergaser 6/015
bzw. Griitzin-Vergaser Ke 26 fiir alle Kraft-
stoffe einstellbar. Gas- und Luftgemischregu.
lierung von der Lenkstange aus.
Zindung: Lichtbatterieziinder B 145 (Fabrikat
Bosch)., Ziindverstellhebel an der Lenkstange.
Wechselgetriebe mit 3 Geschwindigkeiten, des-
sen Zahnriider dauernd im Eingriff bleiben und
durch Klauen gekuppelt werden. Motor- und
Getriebegehiuse in einem Stiik. Kugel- und
Rollenlagerung. Tankschaltung.
Trocken-Lamellenkupplung, die durch Hand.
und FuBhebel ansgehoben werden kann.
Kraftilbertragung vom Motor mittels Stirnrider
auf das Wechselgetriebe; vom Wedhselgetriebe
auf das Hinterrad durch *s—?%/s* Rollenkette, -
Das Uebersetzungsverh&ltnis betrigt fiir die
Solomaschine: im IIl. Gang 1:5,64 = 100°%0;
im IL Gang 1:835 = 67,5%; im I. Gang
1:15,15 = 37,2°),; fiir den Seitenwagenbetrieb:
im IIl. Gang 1:6,2, I Gang 1:9, L. Gang 1:16,6.
Tachometer: Gekapselter Vorderradantrieb.
Die Abmessungen und Gewichte sind fol.
gende: Radstand 1390 mm, Gesamtlinge 2100 mm,
Gesamtbreite 830 mm, Gesamthihe 1040 mm,
Sitzhche ca. 680 mm, Bodenfreiheit: ca. 95 mm,
Gewicht mit Bereifung und Werkzeugen ca.

185 kg.

Aenderungen in der Konstruktion und Ausstattung vorbehalten!
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I. Allgemeine Beschreibung.

Der Motor.

Abb. 1.

Als Kraftquelle dient ein luftgekiihlter, nach dem Viertakt-
Prinzip arbeitender Verbrennungsmotor (Abb 1). Auf dem aus
Aluminiumgu3 hergestellten Gehiuse ist ein SpezialgrauguB-
Zylinder aufgeschraubt. Hierin bewegt sich ein durch 3 Kolbenringe
gut abgedichteter, mit einem OQelabstreifring versehener Leicht-
metallkolben und iibertrigt die bei jeder Explosion freiwerdende
Kraft mittels Pleuelstange auf die Kurbelwelle, die auf reichlich
dimensioniertem Rollenlager im Gehiuse zweimal gelagert ist. Auf
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Abb. 2 Motor (Lingsschnitt).

1 Zylinder. 2 Zylinderkopf. 3 Kolben. 4 Pleuelstange. 5 Schwungscheiben.
6 Kurbelzapfen. 7 und 8 Kurbelachse. 9 Kurbelgehiuse. 10 Zylinderkopfdich-
tung, I Ventil. 13 Ziindkerze. 14 Einspritzhahn. 16 Kolbenbolzen. 17 Rollen-
lager. 19 Steuergehiusedeckel. 20 Gleitstéssel. 27 Stosselfiihrung. 22 Steue-
rungsantriebszahnrad. 23 Nockenrad 25 Ventilfeder. 28 Antriebszahnrad.
31 Stosselmutter. 32 Gegenmutter. 42 Anlaufscheibe. 44 Ventilverkapselung.
45 Oelpumpengehiuse. 46 Olregulierschraube. 47 Olreiber. 48 Uberdrudiventil.
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der rechien Seite des Gehiuses belindet sich der Steuermechanis-
mus, weldher durch Nodken die eingekapselten, automatisch ge-
schmierten Ventile steuert. Mit dem Motor ist das Getriehegehiiuse
verblockt. Die Kraftithertragung erfolgt auf das dreigiingige Wech-
selgetriebe, sowie auf den Lichtbatterieziinder durch Zahnrider, die
auf der linken Seite des Motors angeordnet sind. (Abh. 3).

Zum Anwerfen ist eine besondere Startvorrichtung vorgeschen.

— . .

| rsa7

Abb. 3 —- Motor 501 TS, Antriebsgehiusedeckel abgenommen.

1 Oeleinfiillstopfen mit Kontrollstab. 2 OelablaBstopfen.
3 Einfullstopfen fiir Getriebe.

Es geniigt einfaches Niedertreten der Start-Kurbel, um den Motor
in Gang zu bringen. Zur leichteren Ueberwindung der Kompression
ist hierbei der Ventilheber kurz zu ziehen.

Die Schmierung des Motors {s. Abb. 2) erfogt antomatisch durch
die rechtsseitlich angebrachte Zahnradpumpe (45), weldhe das Oel
direkt vom Behilter (der am Kurbelgehiuse mit angegossen ist)
ither ein Ueberdruckventil (48) und eine Qelregulicrsdiraube (46)
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durch die hohlgehohrte Kurbelachse (8) fordert. Von hier aus wird
das Oel zum Kurbelzapfen (6) geleitet, der dabei intensiv ge-
schmiert wird; das tiberfliissige Oel gelangt durch Zentrifugalwir-
kung der rotierenden Teile an die Zylinderwand und bezweckt die
Schmierung der Kolbenlaufbahn. Die QelzufluBmenge ldBt sich
durch Verstellen der Oelregulierschranbe (46} ecinstellen. AuBer-
dem kann durch Senkrechtstellen des Oelreibers (47) eine zusig-
liche Zylinderschmierung bewirkt werden, die bei hohen Bean-
spruchungen des Motors, z. B. beim Befahren von langanhaltenden
Steigungen mit grolier Belastung, oder aber auch gelegentlich hei
neuen Maschinen, die noch nicht ganz eingefahren sind, nétig wird.
Von Haus aus ist die Oelreguliersechranbe 2 Umdrehungen gesffnet.
Nach dem Einfahren der Maschine ist die Oelregulierschraube
wieder entsprechend zuzudrehen.

Verdreht man den Oeclreiber (47) noch weiter nach links bis
zum Anschlag, so wird das Oel durch eine Oeffnung nach aullen
geleitet und dient als sichthare Kontrolle der einwandfreien Ar-
bheitsweise der Pumpe. Den Ueherlauf des gedrosselten Qelstromes
reguliert ein Kugelventil {48) direkt an der Qelpumpe.

Der Vergaser.

Der verwendete Vergaser ist der bekannte ,,Amal-Vergaser®
Type 6/015 mit Doppclrundschieber und Nadeldiise.

Die Regulierung erfolgt vom Lenker aus mittels Bowdenziigen.
Der obere Handhebel (6 in Abb. 15) betitigt die Luft, wihrend der
Drehgriff (8 in Abb. 15) das Gas reguliert. Der Vergaser ist fiir
normale Verhiltnisse eingestellt und ist ein Verstellen nicht zu
empfehlen:

Das Gasgemisch wird durch folgende Faktoren bestimmt:

1. Leerlauf-Diise (Abb. 4 und 5); hier tritt Benzin durch die kon- )
stante Oeffnung J und vermischt sich mit Luft; legtere ist
durch das Nadelventil D einstellbar.

2. Luftschieber D: dieser bewirkt eine Verkleinerung des Haupt-
lufteinlasses und vergréBert infolgedessen die Sangwirkung an
der Hauptdiise, wodurch das Gemisch an Brennstoff reicher
wird.

3. Die Nadel wird am oberen Teil des Gasschiehers durch eine
Klemmfeder gehalten, die bei unseren Typen in der zweilen
Rille von oben einzustellen ist. Durch Verstellen der Nadel
nach ohen kann ecine Bereicherung des Gemisches erfolgen.
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